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Lijn 35 is dood, Leve 1lijn 22¢
L1dus zouden wij Ait artikel kunnon Hc*lllbnﬂmqar zo'n vaart
hoeft het heus niet te lopen,De laatste 35 rocd in Brusscl op
17 juni 1977 (cmr 9077) en op 18 juni kwam llJP 22 in dienst,
met de hierboven afzebeelde: relswb:DHOpot dat nu ? Er is voor
elke omstandigheciad cbn voor en con tegen. Reeds vVioeozger
schreven wij dat mon in Drusscl ncoit om con 1ijntje meer
vorlegon heeft gezcocten, on dat blijkt nu cong te meer. 0D
17 juni opendc de heer Chabert,lilnlaster van Verkeerswezen, een
niecuw station op lijn 1 van de¢ 3Brussclsc metroe, nl. Demey.
Deze verlenzing bracht zckerce konsekwenties met zich,die zich
manifestecrden in con verandering van het tram- cn busnet.
Alduu kwam 1lijn 35 t¢ vervallen,bussen de aamsepoort cn
Transvaal, Len metrolijn lost niet allcs 0P, on meﬂs het
trajekt van'de vroezerce 1ijnen 24, 25, on 256 bloof er een
zekerc Idemtc' bestaan, dic nu wordt zovanzen door de bus-
~1ijnen 34 cn 36, Waarom dan noz 1ijn 229 Reeds veol vroezer,
no~ in de tijd van Trampost, schreven wij dat obh Verkeerswezen
de wil bestond,om het spoornet meth ﬂc Naamg LDOUfE in stand
te¢ houden, met het ooz op een uitbireiding via & kazernen,
het liciscrplein en de¢ Leopold IIT laan nanr het Oosten van
de stad,in de richtinsT Sterrebeck.Deze plannen blijven aktucel,
¢n om ontwnafdlng door anvaulk tegen te @aﬁn,cn om tegemoet
te komen aan de toch nog vele zebruikers van lijn 35, is 1lijn
22 in het loven gerocpen. Du ecrste dag van dicngt,zaterdag,
~liet een niet overdondcerend becld zien, maar clk letul” ble
toeh bechoorlijk bezet.Opvallend ook was dat zecr veel me nsen.
langs de straat onmiddellijk merkten dat. er con nieuwe 1ijn
in dienst was.Zc kecken en wezen, on van hun lippen kon men
vaak duidelijk hun opmerkinzen aflezen. ¥ Un vingt-deux?-Comment?”
"ih oul;c'est la nouvelle ligne vers les cascernes!’” .
Dank zij con deszelijke voorlichting wisten zc het nazenoe?
allemaal! Diec degeli jke Voor710nt;nﬂ in Brussel 1is kenschetsend
voor het bedrijf, cen verdient allc lof! In Brugssel heeft men
begrepen dat de mensen niet dom zijn, en.men Dcnllabrt 7ZQ er
ook nict af als dom, omdat de I, I.V,B. weet dat de mensen
sewillig zijn, als men ze maar redelljk behandelt en voorlicht.
Bn dat is normanl! Vertel aan dc momscn wat cr ~-ocurm, zZes
hun welke veranderingen cer zijn, en zc werken mee., Zegt men
z¢ nicts, denkt men daarentesen dat ze Yhet maar. zelf moeten
zien", ¢n zc keren zich tegen ﬂﬂz mentaliteit, bewust of
onbewust, cn julst dat otplt men. op vele andere plaatsen vast,
en dat vee st niemand weg deor te zeggen "dat ze hicr zo dom 21Jn”
Brussel geceft hier een kosteloze les van hoe het kan en moet!
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N,M,B.S. - FEelektbrische lokomoticl type 29 -
Onzc cerste clektrigche 1ijnlokomotief.

- Inleiding.

Toen op 13 Jjanuari 1933 beslist was dat 1lijn 25 - Brusscl-Antwer-
pen onder de draad zou worden febracht,werden voor het reizigers-
verkeer onmiddellijk vierledizce treinstellen besteld. Voor
sneltrcinen en goederentreinen was er nog geen noodzaak om ‘onmid-
dellijk clektrische lokomotieven te hestellen. Het ontbreken van
bovenleiding naar Antwerpen-Noord, en het feit dat goederen-
treinen vande Antworpsc haven naar het Henegouwse industriegebied
noz niect over de volledige afstand konden gereden worden met
elektische traktic, warcn ocorzaak van het niet meteen bestcllen
van dergelijke lokemotieven.Ondertussen werden deze doorgaande
treinen,naar goede gewoonte,nog door stomers gesleept.De bestelling
die voorzien was voor hct cinde der dertiger jaren,liep door het
uitbrecken van de tweede wercldoorlog,aanzienli jke vertrazing op.

Ondertusscen warcen cr wel, in 1939, acht twecledige
dienst genomen, en zc lezden samen met de vierdelig
cen respcktabel aantal kilometer af,

In de ons omringende landcen hadden de eerste elektrische 1ijn-
lokomoticven al fel opzang gemaakt. In Duitsland bezon de
clektrifikatiec reeds rond de ceuwwisseling,en de cerste hoog-
waardizce lokomotieven dateren uit de jaren twintig. Ock in
Frankrijk had men reeds cen dertizjarize ervaring, terwijl daar,
in tegzenstelling met Duitsland, de 1500 V gzelijkspanning zijn
degelijkheid al had bewezen. In 1938 immers, warcn reeds 3340 km
spoor geélektrificeerd met deze hedrijfsspanning.

stellen in
¢ stellen,

Na de tweede wereldoorloz, in 1946 om precics te zijn, werd een
cerste bestelling van 26 clektrische 1ijnlokomoticven geplaatst
door de N.M,B.3. Deze bhestelling bestond uvit 3 types: 20 loks

van het type 101 voor hot slepen van zware, maar langzamere
semi-direkte reizizerstreinen on zoederentreinen, en zes loks
voor sncltreincen. Deze zes lokomoticven werden in twee uitvoerin-
sen seleverd; 3 loks van het type 120, later reeks 20 en 28,

cn drie stuks van het type 121. Aan het tynme 101 wijden wij het
artikcl in dit nummer,terwijl de types 120 en 121 in cen volgend
nunier aan d¢ bourt zullcen komen,

- Technische beschri jving.

a - de voorlopers.

De door de oorlos zwaar cctelsterde industrie had heel wat moei-
1ijkheden met de uitvocring van deze bestelling,en het duurde tot
1949 voor de cerste lokomoticef geleverd werd,

Deze vierassice lokomotief, waarvan clke as door cen elgen motor
wordt asnzedroeven, 1s cen machiene dic rcchtstreeks afzeleld is
van de¢ fransoe rceks BB 300,

De 3.15.C.F, had 24 van deze loks van 1938 = 39 in dienst.Ze waren
vddr de ovrichting van de 5.M,C.37. cizendom van de maatschappij
Paris - Orleans (P.0,).Dezc door Alsthom gebouwde machieren, de
elektrische uitrusgting was van Sicmens-Schuckert, deden aanvanke-
1ijk diénst op de 1ijn Rordeaux - Tours.Als technische en bouw-
kundige gegevens kunnen we ananhalen dat het BB ‘lokomotieven
zijn, met cen kontinu vermogen van 1236 kW, De trekkracht van
deze vuigen,80 t.zwaar, bhedroes 1561 kN en ze haalden een
topsnelheid van 105 km/h, : '

Naagt dc Belzische gpoorwesen had ook de M.S. interesse veor dezeo
lokomotieven, on van 1949 tot 1951 deden ze dienst in Nederland
waar ze vanuilt de stelnlants Amsterdam stoptreinen rcaden naar
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Arnhem,iaast zocdercentreinen, stonden later ook reizigerstrcinen
naar Maastricht op het programma,Dezc lokomotieven leverden tal
van gegevens voor de bhouw van de¢ latecre ridi-lokomotieven,recks
BB 8100 cn de licderlandse variante, reeks 1100,

b - de delgische lokomotief,

Voortgamnde op de gozcovens dic de Fransce recks opzeleverd had,
werd dc BDelsische 101 »raktisch volledig uit deze machicnes
overzenomen., Uiteraard zijn alle onderdelen aangepast aan de
Belzische 3000 V In clk dranistel zijn twee brlktlcmotoren met
cen kontinu vermogen van 331 ki on con uurvermozen van 405 ki

e

in ncugonhanzinz he v atizd,. De JCCﬂhv,(1?SblSCﬂd tandwiclen met
con rolaticf lage overbrensingsiaktor van 3,30 (71 tezen 21)
maken van dcze lokomotieven vrl] langzame maar sterke tulgen.

De townsnelheid,zowel in tre 1nqch9kclin5 als Hij cen losge rit,
hedraast immor% slechts 100 km/h,manr we hebben cen trekkracht
bij het aanzetteon vanlgs,2 kI (20 +.),wat zc uitermete zeschikt
maa”cg voor hct slcepon van zware ?roln cn.De assen zijn, in
tezenstelling met modernerc BVD“” nog zelaserd in gladde

kug scn;lolLbn cn smecrkusse:

Dc vicr trakulUMOLOf on geve a d“ machicnes cen kontinu vermoszen
van 1324,8 k7 (1800 »pk) bp.WlJl het uwurvermogen 1472 kW

( 2000 pk) bedraazt. Zoals in dic tijd nog nebruikeli jk, Zijn

de trek- cen svootorzancn dadelljk aan de draaistellen bhevestizd.
De nanzetting gebeurt door middel van individuele koktaktoren
dic vanuit de bhegtuurdcerskabine clektropneunatisch hedlend
wordcn.De onhanging van do kast w~sch10nt door middel van blad-
veren,terwl jl voer dc ovhanzing van het onderstcl cen kombinatie
van blad- cn uﬁiraa1V'“cn gobruikt wordt,.

De elecktrische delen zijn door ACEC-Charlerol cn S.10.1. (3ociétd
A'Bleoctriclite ot do ﬂgcanlquos) Genv “GOOUWbDI >t m;chaniocho
gedeclte is cen produkt van 2auime ot hﬁ ~pent vit La Jouvl T,

0p te merken is, dat de kast, net zoals dJdeze van het type 121,
nict zelast doch zeklonkon is.

Voor de roﬂminﬁ hoschilit do lokomoticl over cen automatische

i uso-rom, ¢ie voor een remkracht van 657 kI (87 ton)
LVL21ﬁﬁrstroinen, ol van 795 kit (81 ton) hij
reinen. Daarcnboven beschikt de lck nor aeon dirokue
'Lusc'““m voor ¢ romning van dce los sc lokomotief, en

o

lren werklend op do heide assen van één draaistcel,

Twee komnressoren van Ocrliken, (tyme 2 A 200) elk samengesteld
uit dric cilinders, werken mot «n&clvou”ivo uitzetting.De lkom-
pressic seschiedt in twee faseon.De elektrische motor van degzo
kompressoren secft hicrbi ] cen Lemdfum van 9 kg/cm2 en heeft

cen do olci van 1500 1, /min.

Voor do koeling zijn cr twee Vonti]%toron,workenﬁ op ecen
upﬁnnln van’ JOOO V. aanwezig. Zo gaeven ccen maksimaal lucht-
debiet van 90 ﬂ)/Mng V?nw;fo mocilijkheden die. in het begin met
de afkoeling ondervonden zijn, zijn cr verbeteringen aangcebracht,
De negoen venvilaticroosters in de ZLqunq,wcrden door ecn
rooster afgedekt.De lokometlaven waren oorspronkeli jk Uitgerust
met met kabels wvoor het rijden in JUDOOlt“akLlO,uOOf één
bestuurder, Daar o.mde leldingen veor de zandhakken niet
doorverbonden waren, woardoor moelliljkheden optraden bhij
slipoen van de wielen van de twecede lokomotiel, is deze
ingtellatic sedert 1951 verwijd LquoLm;lan wij nos dat de
batterijen van het nlnu01=CWQMJUM type zijn,die met hun 148
clomenten c¢on kapacitelt hebben van 80 Ah.De oplading geheurt
door middel van ccen Acce~generator tyne CV 266, Als laatste
kunnen wij nog de afmetingoen van de mechicence aanstippens
lengtos 12800 mmn; hoozte van het daks: 3730 mm;terwijl de hoogte
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bij necerzelaten stroomafncmers 4435 mm bedraazt. De alfstand van
de draaitoppen van d¢ draaistellen bedraazt 6000 mm,dce asstand
binnen één draalstel is 2950 mm en daarmee krijgen wij ecn
totaalagstand van 9950 mm. De 81500 kg zware lokomotief seeflt
hierdoor een agdruk van 20375 ki,

- Loopbhaan.

Toen dc¢ lokomoticven in 1949 geleverd werden,was cnkel lijn 25,
Brusscl - Antwerpen onder stroom. De elekitrifikatviewerken aan
de 1lijnen 124 - Brussel - Charleroi cn 27 - Linkebeck -
Antwerpen-Noord, 2zijn bedindigd op 1% nov.1949, resp.ll maart'50,
Op dat ogenblik moegten deze loks, naagt veelvuldine test- en
meetritten, de semi-dirckte reizigerstreinen op de gpitsuren
gslepen tussen Brusscl-Zuld cn Charleroi-Zuid cnerzijds, en tussen
Srussel-Noord en Antwerpen~Centraal anderzijds.

Daarenboven konden de zware ertstreinen on de kolentrecinen
tussen de Antwerpse haven en het industriesebied van Charleroi
in één trck gesleent worden. De crtstreinen werden voornameli jk
in dubdbele traktic setrokken,waarbij opgemerkt moet worden dat
clke lok door cen hegtuurder hamand was.

De lokomoticven waren genummerd 101,001 t/m 101.020 ,en bij de
aflevering tweekleurigihet onderste gedeelte van de kast was
donkergroen, (het frame zwart) terwil jl het bovenste deel licht-
groen wag. let dak was grijs. Van de gele zichthaarheidsstrepen
‘Was or nog goen gprake. In 1950-1951 werden de ventilatieroosters
afzedekt, waardoor de lokomotief cen ander uitzicht kreeg,

Bij de indiengtstclling van de noord-zuid-verbinding in 1952
werden 14 van dc 20 lokomoticven zebruikt om de treinen,door
stooinloks getrolkken,door de ondergrondse te slepen,om rookont-
wikkeling te vermijden. in de tunnel. »

Madicen wachtte het oorspronkeli jke werkgebied , en namen zi]

hun taak terus op on de 1lijn Antwerpen-irussel-Charleroi,de zgil.
ADC-1ijn. Ondertussen echber waren de loks van drussel naar
‘Charleroi overgeplaatst en waren ze ingezet vanuit stp lonceau.
Toen de 1ijnen rond Charlerol zedélekirificcord werden,wachtbte
hun ‘een andere taak.Ze werden in de reizigersdienst verdrongen
‘door loks uit de recksen 22 en 23. In de zoederendicnst echter
bleven ze voertroeifelijk hun dicnsten waarnemen, en ze versche-
nen op de lijnen naar Namen on Erquelinnes.De lokale gocdercn-
dicnsten op de lijnen 139 con 144 stonden op hun programma,
wadrdoor zc dagelijks te Gembloers, Ottiznies, Waver on Leuven
vergchenen. 21j het indiengt komen van de zeélekitrificcerde

1ijn 130: Charleroi - Namoen, werd het onderhoud uitrmevoerd door
de nicuwe stelplaats voor elektrische lokomotieven: Ronet,

fa het verschijnen in onkelkleurige beschildering met zele
zichthnarheidsstrepon, waren de diensten op Brugsscl - Antwerpen
cn Mamen hun belangrijkste taak, Naar Antwerpen roden zo
gowoonli jk In dubbeoltraktie met loks van de roeks 23.0e laatstce
treinen voor reizigcrsdiensten dic ze slecpten, waren de stoptrei-
nen tussen Charleroil-~Zuid en Namen.In 1973 kwam ook daar ecn
cinde aan. 0p 1 jJjanuari 1971 zijn zc hernumicrd in de reeks

2901 -~ 2920, doch hun aantal was al teruggelopen tot 15.In 1975
waren er al 8 bulten dienst gesteld. Do resterende cksemplarcen
drocgen de nrg 2903 - 2913 en 2920, In 1974 ig boﬁonnen met de
modernizering,die bestond uit het vernieuwen van de uitrusting,
het aanbrengen van cen nicuwe bestuurderstafel, nicuwe dubbele
koplampen, c¢n het aanpassen van de heschildering. :

Voor de zomierrcezeling van 1975 ~ 1976 werd -cen gemengd plan op-
gestold, samen met lokomotioven van het tyne 23,doch rceds vanaf
Juni '75 werden de diensten alleen door de modernere lokomoticven
van de recks 23 gereden., Om ¢en beter overzicht te hebben van de
aktivitelt van de reeks 29, vindt U elders het nlan van de
diensten afgedrukt.Vanalf deze tijd staan de loks ob rezerve in
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stp Ronet, Vermeldon wij nog dat de 2903 tontoongesteld was texr
gelegenheld van het 50-jarig jubileum van de LQM.J,S. in Monceau

P 19 en 20 Jun 1976, In september 1976 tenslette was de laatste
lok van de recks in CH Mechelen voer modernizering. Ondertussen
kunnen wij allcon @aar wachten on d“‘horonleving van hot spoorweg-
vervoer na de algenene ckonomig che krisis yzodat deze robuuste
lokomoticven terug voor het daglicht Aomen,

O

- Ovecrzicht.

a - Aflevering:

nuuner

oud s nicuws huidise in diensts vit dicnst: gesloopt:
1.'71 atp

101,001 wwi juli 10L9 1968 1970
101,002 w== 1239 1967 1970
101.003 2903 Ronet 12,08.1949 s o wama
101,00 2904 Ronet 22,08,1949 i T
101,005 2905 Ronot 30,008, 1049 P v
101.006 2908 Ronet 06.09.1949 — S
101.007 2907 Ronct 12 09,1949 — —
101.008 2908 Ronet 09,1949 - -
101.009 2909 Ronet 26.09.1949 IESO skt
101,016 2910 Ronet 30.09,1049  amm it
101.011 2911 Ronct 07.10,1949 = S
101.012 2912 Ronewt 13,10,1949 - o e -
101,013 2913 Ronet 19,10,1949 - S
101,014 : 1949 1967 1970
101,015 2915 19149 1972 1972
101,016 2916 1949 1974 197k
101.017 2917 1949 1973 1973
101,018 1949 1968 1970
101,019 1949 1968 1970
101,020 2920 Ronet 29,11,1949  ~i- o

b - Technische Fiches

Agindeling: HOr o
takgimale snelheid: 100 kim/h
Uurvernogens 1h72 ki
Kontinu-vermogen: 1325 kW
Rijveerdig TLVlChL“ 81500 kg
Trekkracht bij aanzetten: Lﬂa 2 Ko
wontinu-trekkrachts L7),/ ki
belagsting per ass 20375 k3
stroongigtoen: 3000 V zelijkstroom
g wiclons 1350 mm
Tensta: 12390 mm
Hoogto dalks 3730 min
Argtand tussen draaistellen: 8000 min
Afstand bhinnen één draaigtcel: 2950 mn
Aantal motorcn: L
personcns 61 ton
Remkracht§ goederen: 67 ton
weerstanld 8roims ——-

Opmerking: Deze lokomoticven zijn gedestandardizeerd wezens hun
- ouderdom, Belangrl jke wissclgtukken zijn verouderd cn
niet neer in de handel verkrijshaar,masr van zealoopte eenheden
zijn nog wisgelstukken bewnard als rezerve voor do ovaerblijvende
ckscmplaren,allen in Ronet op rezerve sesteld,

Tongeren,ls méart 1977.

Julien Casiecr.
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VeROV's VERENIGINGSKRANT.
In bijlage bieden wi] onze lecden een foldertje aan over de

nicuwe rijtuigen van de M.I.V.B. recks 7901 - 7961,diec thans

in afleverinf zijn,cn waarvan verhoopt wordt dat ze cerlang

in dienst zullen komen op de lijnen 18 en 103,vermoedeli jk

begin september,als er voldoende rijtuigen zullen afgeleverd zijn.
Wij danken deze biljlage aan het Einisterie van Verkeerswezen,
dienst Bevordering van het Stedelijk vervoer, die hiervoor op
onze erkenteli jkheid mag rckenen.Hartell jk dank!?

Dezelfde dicnst bezorzde ons de evenecens in bijlase aan te
treffen foto van de Luiksc vpaardetram in Antwerpen.

Binnenkort zullen in dit blad weer enkcele Totoaanbiedingen ge-
schieden,die naar wij verhopon cen gelil jkaardig sukses zullen

kennen als de vroegere fotorecksen,

De afdelings- cn sckticleiders worden vriendlijk verzocht

ons hun programma der bijecnkomsten tot einde 1977 te laten
zeworden, tencinde deze te kunnen opnemen in ons volgend nummer,
Het volzend nummer zal in de loop van jull verschijnen,en is
zoals voorzicn, cen vakanticnummer,:seldend voor de maanden juli
en augustus.

De bijeenkomsten in Antwerpen gaan gewoon voort tijdens de zomer-
maanden juli cn augustus.Dezc bijecnkomsten hebben echter geen
vast programma, on zijn hoofdzakelijk bedoeld als praat—- en
kontaktavonden. Br wordt cchter wel voorzien in diapro jektor
en scherm,en leden die menen wat interessants te kunnen hieden,
kunnen op deze bijeenkomsten tot vrije projektie overgaan,maar
de duur crvan is maksimaal één uur.Eerste bijecnkomst: 15 juli.
In Gent vindt de vergaderin plaats op vrijdaz 22 juli met een
noz nader aan te kondizen programma, in volgende Veko,
De bijeenkemgteon in Brusscel gaan niet door in juli en auzustus;
in ons volgende blad delen wij het verdere programma medc.
Limburz houdt zijn bijecenkomst op woensdaz 5 juli in Zolder,
Programma:

Het is de bedocling dat de afdelinzg Antwerpen tegen de herfst
haar cigen bestuur zal kiezon,bestaande ult cen afdelings-
voorzitter, -sckretaris cn -penningmeester.Kondidaten voor deze
funktiecs moeten schriftelijk hun kandidatuur indiencen bij de
sekretaris F.Geens, Menezemlel 55, 2100-Deurne,uiterlijk einde
sceptenber 1977. Er wordt wel op zewezcen dat deze funkties wel
coen verantwoordeli jkheid met zich brengen,met de daaraan verbon-
den opofferingen en konsckwenties. Bventuelc kandidaten moeten
dat goed voor ogoen houder,

De M,M.B.5. heceft cen recks postkaarten uitgezeven,bestaande uit
12 foto's van oude treinen of lokomotieven in gebruinde tint

op glanzend Totopapler.Formaat: 10,5 x 15 cm.Prijs: 100 fr.

Dezc fotoreseks is te koop in het spoorwegmuzelm Brussel-iid.

Onze leden kunnén de recks bestellen mits overmaking van 100 fr.
(voor Nederland: 7 fl.(af tc halen,of 8,00 fl.per post)

op het rekeningnummer van VeBOV., Indien de reeks per pnost moet
verzonden. worden is de prijs 117 fr.

Sancnstelling: lok type 12 "Columbia® 1888-1931(dus zéén Pacifict)
Lok 195 Belz.3taat van 1668,met trein. Lok.tyne 25 3.5. van 10384,
Lichten tenderlok type 5 3.3.van 1630; lok De Selg - 1635;H196,020;
lok, type 1 BeS. 186%; +tonderlok type 51( 1866 -~ 1961),1ok. 300
van de Grans Central 3elze 1873; tenderlok T.16(Atlantic) 1905;
lok nr 2, de Oliefant van 1635, con tenderlok type 9 B.S. Op
cnkele na gaat het hicer om de oudste types van de B.S.

Dadelijk bestellen,want: warm aanbevolen! Er komen er nog!
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Vel0V heeft deze fotorecksen in voorraad, zodat ”ﬁj ontvangst
van uw stor xlnu,de verzending onmidd 1113k zobourdt

Tentoonstelling “ OPENBAAR VERVOER - BALGISCHI NIJVERHIE i

Deze tontoonstelling,waarover wij het reeds hadden in ons vorisz
nummer , wordyt rmhouuc,n in de stp Woluwe van de M. I, V. B,
Tervureonlaan )6) in ulﬂ'“Pleuru“WOlUWL van 18 juni mor 30 okt.77.
Openinzsuren: 10 tot 18 u.alle dagen van de weck, maar NIAT

op maandag! De tontolongtelling 1s te berel 1cn mct de metro,
richting Tombery,tot het station Mont tzomery.Daar moet worden
overgostant opn urnmJLJn 39 of 44, Mot tramlijnen 23 en 90 heoreikt
U oveneons Montsomery,oen dan cvencens cverstappon op 1lijn 39of 44,

Er wordt tentoongesteld: | Vaﬂa ab 5090 (nicuwe kleuren),1216;
MTVAs cmr 484 on bw 919; emy 328; STIC: emr 310;

STILs cmr 43 on th LO2 (C“lO -~assige twecrichtinzs trolleybus!?)
LM, VERKEERSWEZEN-Dst Jevordering utoﬂﬂlijk vervoer:paardetrem 37;
LEIVD: emr: 348, 1753, 1291+5671, 1930 naardctramn 7, en bugsen
515, 6053, 6176, 8015, 8024 on lﬂonﬂﬁ"lth chaasgis 6215,

Verder cen QOIKOleJEUl} on cen tramrljtuis 7900.Deelname is

cr ock vanwegze oM, CFC, Van Mool,

Deze tentoonstelling heeft nicts 4o maken met do opening van

het trammuzelin,dic Dasg lator zal D1&”u svindon. Z2¢ wordt echter

wel zehouden in de voor dat muzellin bestemdc ruimte,waar al zccr
hard gowerkt is,zodnt de bezoeker toch el cen zocde indruk

kan krijzen van wat dat nicuwe trammuzeinm worden zal.

Do toosang tot de tontoonstellinz is kosteloos,maar. cr wordt

cen katalogus aangeboden aan 20 fr.met cen plan van de opstel-
ling cder rijtuigen in de tontoonstelling.Graas raden wij dit
cvencment aan aan 21 onze leden: Ga or ngeni ‘

e

>

ADVERTENTIE :

Lelangswb¢lpn in de geaschiedenis van het M. ¥, V. Bs -matericcel

zookt, ter overname of in bruikleen,het oxtra- -nummer van Trampost,

dat verschecn ter ”Llp””ﬂh“lﬁ van de AMUTRA-rit op de kustlijn
op 12 sept.1970,Teve S te koon gevroaszd: foto's cn dia's

HiVi=-materieel vdér 1970, OjbaVLn aan D, W, Bvelecons-laarse,

Nicuw Baorngtraat 63, Il - 2617 - BAARN, &

ADVERTINTIE,

Ik zock ‘ruilpartners voor dia(duplikaten).3pcciaal verlang ik
Nilb=lokomoticven cen stellen not oude nummerins(vdoer 1971),
recksen 24, 63,9, 71, cn ook Oostbloklanden. Aventuecl in ruil
voor anderc uugll&ubQﬂn‘Ik kon aanbicdensi¥lilds, NS, CFL, DB,
ST, 0688 on SFﬁwmﬂord Uijst op vorzock tegen gefrankeerde
briefomslay aan Julicn Casier, Radiostr.19 B - 3700-Tonzeren,

VEJ\.)D.LI[LG‘ [-ﬂlrul'u_.]\f J_)..JL \/F.J.T‘_J.'L LLDJJRI;‘ G l 77

De cerste Algemenc LLQOQVCl)ﬂﬁbrlQ' van VLGOV 3ing dit jaar door

1n net Aququuqteatbr van het Sint-Leokollege in Jrusze op
aterdaz 26 manart.Hieraan namen 36 leden ducl,wat represgsentatied

”onoomd maf ‘worden,gelet op het aantal leden on dat ozenblik,

De notulon van deze vergadering zullen volzend jaar op do 2°

Algemene ledenverzadering worden voorszelzoen on ondertckend.

Diec vergadering is voorzion op ZﬂtOfQu) 25 feb,1978.Het past

evenwel de:belangrijkste beslissingen te overlopenJHet Jjaar-

verslag van dc sckretaris en het overzicht van de voorzitter

weren zeer positief: onze jonge wercniging heeft duideli jk de

wind in d¢ zeilen,of juister: ecn kaarsrechte spoorlijn voor

zich, Ook hnt Tinanciecl verslag is door de kaskommissic als

zeer gunstiz bestempeld.Bij e cenparigheid van stemmen wer

de heer Freddy Coussens als derde 11@ van deze kommissic

aangewezcen, Na de pauze werd de huidige sckretaris,dhr 7. Geens,
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bij zebrek aan tegenkandidaten,opnicuw als beheerder verkozen
le qlﬂempenh01d van stemmen.Het bhestuur verzocht hem dan ook
z1jn funktl van sckretaris te handhaven,voor de volzende drie
jaar.3ij handgeklap werd algemenene instemming bekomen.

De Penninzmecster verwacht,de voorziene uitgaven op de begroting
van 1977 ,wclke op 70.000 ¢L=goraamd word ., te kunnen dekken door
de inkomsten,welke overizens grootendeels uit de lidgelden
prultbn Hot Hestuur hoopt overigens het 1lidzeld voor 1973 op
37) frste kunncen handhaven.De Alzemene lpdan““wadorln” m90ht1za
de evenwel hew DOSubuL,lngcval van helangrijke algemene prijs-
stingn het lidzeld tot 400 fr op te trekken. :

Br waren zevq voorstellen wanwege de leden binnengekomen, zodat
azendapunt 9 verviel.la de sluiting hield dc voorzitter nog

ecn belan "“1Jkn oproen.Het Bestuur voovziﬂF de c¢fficicéle
oprichtinz van afdelinizen on scktics,hets J van TO”lOﬂalO,
hetzij van funktlonele aard.In Limbur?y on uCﬂb 7ijn er reeds
sckticleiders, voor Brussel woirden kand e, et

In Antwerpen moet cvenwel cen dricledi: jpo“suuur
zekozen worden,idrnstige kandidaten hiex VCOT, gollevva zich

ﬂls dugsdaniz sehriftelijk bekend tbte maken bHij het Destuur,
Vervolgzenss werd 7“Zp cerste Algemene Ledenvergadering hesloten
door cen denderend o filmvertoninz.Hiervoor zaat onzo dank uit
naar dhr André ﬂySu ult Oostende.

D e

Verslaz bezock sip

Ul

haarbeek on zatordsz 26 februari 1977.

Vijftiz personcn verdronzen zich bij de rolirap in het
Antwernse Contranlstation. Door cen misverstand bij de genomen
inlichtinsen,rezen cr dOpllljlﬂ”“LM bij het Lotrekken van cen
kollektict vorvo*mﬁocw133uhnarmoor vertrok onze trein zonder
ons.Dc dis putcu"ﬁ te Antwerpen was Zo Tlppdbjij de volgzende
trein, zoven minuten later, te latoa stoppen to Schaarboeck, zodat
hot cuvel motccn veorholpen vwas. In Schaarboek voegde zich nog
cen ticntal Jeden hl] onu,zoﬁat ceon groen van zowat zestisg

-

man cen £ijne namiddas togomoot g--;inba Indcrdaad, fijn was het !

Bezonnon word: met hoet obzookoa van d¢ lokomotievenloods,waar

tal van dicscelloks binnon stonden,on ook do onvergetelijke 2901318
Deze rondleiding duurde vri] lang,maar we kondén alles dan

ook van binnen cen buiten beki jken near hartcelust. De heer
Verheyen dic ons rondleidde l¢ft zich niﬂ% onbetuigd.Hij wist
alle vrazcen te beantwoorden;en trok vaak de.anndacht op enkele
bhijzondcrhedon, Betor zids koiubq wWCoons 137wa“r¢13k Wensen.

Heel veel dank daarvoor,mi jnheor Verheyend

Vervolgoens wewd de TODOlOlJIﬂZ overgenomen door dhr J,Potens

dic ons verder dnorhcen dc vorming Ie1dﬂcc300r4ﬂt o V’mworM

de zaterdaz betrcekkeliljk weinis chuj1ng wag, konden wij ong
wat verspreidon.De belanast p¢l1 7 g1n ulcownwr4 naar verschil-
lende facetten van het materieccl.De geplande werken voor aan-
les van een derde spoor tugson Schaarboe pk gn Leuven werd ons
besrijpeli jk vooriesteld door onge rlJoa teteen, aan de achtcr-
kant van con loods, stond daar de 26‘4 ans in nicuwe livrei!
Deze lok wag zovat 2c¢c hlikvanzer van du J%gypn Ffototocestellen
klikten zondoer vernozen. Do grocpsiote van de dag werd ook

bij dezo lokomotict semaakt. Lvencens vecel belangstelling

cn enthougiasme viel te beurt aan cen zroop breinen die prachtig
naast clkaar avsonden,als geknipt om t¢ fotograferen: de 001,

de 050, con GO0 cn cen /OO(po sthrein).Hier stelden we ook Vupt

O“

N

¢

dat de 001 waa“schJJnlljk zijn laatsto it uChLOK do ru7 had,
want aan de¢ achberzmijde was hij rceds beroofd van zijn lichtcn,
¢ dat is gowoonlijk het begin van hot cinde D8 050 wordt in

do tockomst allecn nos maar ;obruth VOOr 1cT'oplﬁr—n van
personcel. Verder maakten we kennis met tal van stellen,ook
ceny Sahena-trein, e 3¢ VIocgcre s:oon]o](m0u1ﬂwum TYymQ 49 dic
als stoomketel dienst docn.let drijfwerk is wegzonomen.
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fen onzer leden verstrekte deskundize ultley aan de anderen
omtrent de werking ven cen wisscel,cn de toestellen dic de
bewersing crvan mogeli jk maken en kontroleron.

Onze begelelders warcen over de ganse lijn tevreden over de
houding cn gedragingen van de hele groen.Wij van onze kant kunnen
nict anders dan onze oprechte dank uitspreken aan onzo gidsen,
de heren Verheyen cn Potons,aan het personeel van Schaarbeck-
relzizers,en aan de leidende diensten die ons in allcs zo
vricndeli jk tegemoct gekomen zijn. Zoals bij hot komon, werden
wij ook bij het gaan door econ clektrisch stel noar de plaats
van vetrck terugrebracht.De dames van onze groep vertelden ons
vertrouweli jk dat ze maar zeldoen zoveel hadden gelopen op %o
korte tijd. Goed zo Dames, beschouw dit dan maar als cen Sratis
ekstraatje bij het behoud van de slanke 1ijn!

o v b -y e e

Verslag bezoek aan druzeoisc et Hivelles te Brugge,26 maart 77.
Precies een maand nd Schaarbeck,kwam de fabrick voor spoorri j-
tuigenbouw, La Brugcoisc et Nivelles, te Bruzge aan de beurt,
In de loop van do voormidday van de dag waarop onzc cerste
statutaire Algemene Ledenverzadering zou worden gchouden, stonden
ruim 80 personcn aan het station te Brugge de start af te
wachten,naar cen instelling dic sedert vele jaren de belangstcol-
ling zaande houdt van tal van spoorweglicfhebbers: B.N.
Voor de meesten is B.N,cen nationale trots op het gebied van
tram- cn spoorwesrijtuigonbouw, en terccht mencn wij.
fla cen valse start,we gtondon voor cen verkeerde,cn dus
sesloten poort,kwamen we bij de hoofdingans bij de vaart terecht.
Daar werden wij opzewacht door de heren Janssons de Varchoke,
sckretaris van het bedrijf, cn Olevier,mededircktour, dic ong
met eon gtal van medewerkers verwcelkomden. {Alhoewel wij van kop
tot teen hewanpond warcn met fototoestellen,werd ong verzochtin
de febrick #een foto's te maken.Dat was echt wel eon afkoelendc
bui, maar onzc leden hebbeon zich voortreffelijk aan deze wens
zchouden.Wij doorlicnen de verschillende afdelinzon, waar de
dubbelielede trams voor de M.I.V.3, in bouw waren,en konden
vrlj goed de produktiemethode volszen.In groepen van tien voleg-
den wij clkaar op, tot wij in de hal kwamen waar de 7901 in
volle gloric praalde. Hier mocht wél goefotografecrd worden, on
caar werd dan ook srotiz sobrulk van gzemaakt. _
Verder kregon wij do in aanbouw ziljnde reizigersrijtuigen te
zien voor de 1M,iLB.S. on de S.B.B., zijnde het Europces
standaardrijtuig veor Zurofima, Eén rijtulg was toen serced,
mnaar wesens herschildering niet te zien. Een ander rijtuvis, in
ver gevorderde staat van afworking, kon niet ontsnapoen aan
onze keurende blikken,cen ontlokte alsemeen positieve wasrdering,
Her en der werden vragen gesteld, van hoos technisch mehalte,
wat aan deskundigen veel genoegen deed, en zonder dat onze men-
sen dat wisten, lovende uitlatinzen tot gevols had, over de
geaardheid van VebOV en zijn leden. 351 de wisgsclende afgcheidsge-
woorden werd ons door onze gastheren verzekerd dat we in de
toekomst ecveneens welkom zijn. Rest ons nog do horen dic ons
fijn hebben rondzeleid, van hartc to danken voor hun ~sulle

AN
bereidheid, om dit bezock onverzetelijk te makon.

s

VeBOV bi jeenkomsten

Brussel : do 23,06.77 ¢ dia's over dc NMVB in 1977 door Wouter
Janssons, Bomonthuls, Van Praetstraat 12
zaal 6 (3dc verdieping) Brussel,

Zolder : wo 056,07.77 s vrijc diaavond : iedercen mag zijn dia's
voor vertoning mcebrengen.



trampost

mivb brussel

» Met de aflevering van de dubbel gelede pcc wagens serie
7900 is gestart. De afgeleverde wagens staan achteraan in
stp Koningslaan. Toen dgpcc 7902 naar het Rogierstation
reed voor de tentoonstelling van 10 tot 18 mei, viel de
tram defekt in de tunnel tussen Noord en Rogier. Len
standaardmotorwagen van de depannagedienst heeft hem tot

in Rogier geduwd, waar hij defekt een week heeft gestaan.

Na de tentoonstelling werd hij terug door een depannage-

wagen naar de werkplaats van de Kuregemstraat gesleept

voor herstelling.

Het indienstkomen van de 7900en is bepaald voor sepbember

1977 op lijn 18 en Januari 1978 op lijn 103, waarbij op

deze lijnen tevens de éénmansbediening wordt ingevoerd.

. In stp Renbaanlaan staan volgende 4000en buiten dienst

4001, 4007, 4008, 4011, 4015, 4028(ontsporing), 4034, 4035,

4040, 4042, Alle andere 4000en staan in stp Woluwe voor

dienst op lijnen 39 en 44.

- Ulitgebrande 7529 die lange tijd in stp Edingenstraat

heeft gestaan, staat nu ook in stp Renbaanlaan. In 1975

zijn op dit wrak nog proeven genomen mebt automatisch op-

en neerlaten van de pantograaf.

. Sinds september 76 heeft mivb bijna alle halteplaten

vernieuwd. Het lijncijfer werd daarbij groter voorgesteld.

Halten die op een trajekt van of naar een stelplaats liggen

hebben nu op het haltebord zelf de tekst : naar remise/vers

dépot of uitgang remise/sortie dépot gekregen. Vroeger
stond dit op een geel bord onder de halteplaatb.

«» Op 17.06.77 wordt metrolijn 1 verlengd van Beaulieu tot

Demey. Volgende wijzigingen worden daardoor aan het net

aangebracht

op 17.06.77

-verlenging van buslijn 96 (Beurs - Aartshertogenplantsoen)
tot Demey.

-verlenging van buslijn 51 (Dancoplein - Wienerplein) tot
Demey. In de week en op zaterdag rijdt lijn 51 nu om de
25 min ipv om de 30 minuten.

op 18.06.77

-afschaffing van tramlijn 35 (Transvaal - Naamse Poort)

-afschaffing van pendelbuslijn Centrum - Kazernen

—afschaffing van buslijn 2% (Transvaal - Kazernen)

~indienststellen van tramlijn 22 tussen Naamse Poort
en Churchill rondpunt via Kazernen (1lijnkleuren : groen—
groen) _

-indienststellen van buslijn 34 tussen de Beurs en Transvaal.
Deze 1lijn volgt vanaf de Beurs tot aan de Waverse stw/
Troonstraat buslijnen 95 en 96, verder het trajekt van
ex-tramlijn 35. (frekwentie : 15 min / rijdt niet op zondag)

—-indienststellen van buslijn. . g# tussen Naamse Poort.en '
Transvaal. (frekwentie : week + zaterdag : 15 min,
zondag : 20 min). Lijnkleuren van 1lijn 34 : wit-wit.

-indienststellen van buslijn 3% tussen Transvaal en Demey.
lijnkleuren : wit-geel, spitsuurfrekwentie : 6 min.
lengte van de 1ijn : 2,1 km (heen), 1,4 km (terug).
er is echter geen buslijn 35 !

De nieuwe tramlijn 22 zal met pantograaf rijden, met een
frekwentie van 15 min in de week:.en op zabterdag, maar

zal niet rijden op zondag. Merkwaardig is, dat de mivb blijk-
baar de tram aan de Naamse Poort nog niet weg wil, ondanks
dat tramlijn 35 origineel al op 28.06.76 had moeten verbust
worden zodat er na 20.09.76 (tramlijnen 41 en 45 naar de

Naamse Poort verbust als buslijn 80) geen .
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trams meer zoudcen komen aan de Naamsce Poort (bovengronds).

Het ‘plotsibehouden van -dit trajekt houdt verband met de

mozeli jke aanles van eén nicuwe 1ijn Naamse Poort - naar deo
omzeving van het kerkhof van Brussel (via de Leopold 3 laan).
Lijn 22 word moet motorwagentjos van het type 9000 sereden, maar
wordt over haar ganse trajcekt gedubbeld door andere 1ijnen
(Naamse P. =-Kazernen @ gedubbeld door buslijn ¥ met modern
materiaal £100 cn Kazernen - Chmarchill »p. s 1ijnen 23-90 met
7000 e¢n 7800). Tevens kruist tram 22 de lijnen 32,71, 95 c¢cn

96 diec rechtstreckscer nazr de Naamsce Poort omzeving gaan,

nmvb henegouwen

Op zondaz 22 mei 1977 is op het tramnet de nieuwe dienstre-
zeling in zebruik genomen die ‘cen aantal ongewone nieuwizhe-
den omvat : splitsen van 1ijnen, éénmanshedicening, meer trams
on het spitsuur maar mindcer trams daarbuiten. : ;

Vanaf 22,05 werd op alle motorwascens het voorinstappen inge-
voerd. Rijdt dc tram noz met ecn ontvanger dan zit deze nu in
de voorstc ontvanzgerspost. Buiten op de tram is door middel van

zelfklevers aangeduld langs welke deur men moet instappen s

achteraan : . (links) vooraan (rechts)
w AT I . -] VOYAGEURS
_lJ:.NTIREE A L' AVANT 5 e VOYAGEURS
fiw ‘ ABONNES '
oranjc tekst op P ABONNES
bruine achterzrond {_FH : ;KPH

De ecrste weck was de toestand vrij moeilijk en verwarrend,
niet alleen lanzs buiten maar ook langs binnen, waar de aan-
duidinzen de verkeerde kant ultwezen s boven dc.achterdeur
lanzswaar moest uitgestapt worden hing de plaat::"SORTIE A
L' AVANT™, Na enkele-dagen werden deze nlaten verwil jderd:

In de bijwagzens die mct ontvanzser blijven rijden, moet nozg
stecds achteraan worden ingcstant. In gsémi-metro stations
waar: middenperrons gebrulkt worden wijzen de pijlen ook
natuurli jk wecr de¢ verkccerde kant uit, Nadat sinds het bezin
van 1977 rceds moet éénmansbedicning geéxperimenteerd werd,
werd:dlit nu.on cen.aantal 1ijnen ingevoerd, maar no? niet op .
het volledige stadsnet. Op-1ijnendl, 57, 61, 62, 63, 64, 78 -
en 79, Charleroi~indcerlucs on sracquesnies-liaricmont bli jkt
de éénmansbedicening meestal te worden toezepast, alhoewel het
ook voeorkomt dat van eén 1lijn cnkel het trajekt Gossclies-
Calvaire =~ Charlcrol in 1 azent rijdt. Tevens wordt op enkcle
“‘drukke plaatsen nu lossce ticketten in voorverkoop opn de: strast
verkoeht, waardoor hot instappen aanzienlijk vlotter gebeurt.
Volzens de plannen zouden allce andcre 1ijnen nos in september
in éénmansbediening mocteon zaan rijden maar daar kan nog wel
wat vertrasing bijkomen. Trams in éémmansbedicning voeren cen
rond plaatje mce "L AGENT™ (wit on zwarte achtergrond) maar
cr 1s nog een tekort aah dergelijke plaatjes. .

0p 'het trajekt Charlcroi - Gosselics-Calvalre worden op het
spitsuur volsens ecn vaste dienstrezeling wazerns van 1ijn 62
ingezot (Aritten per uur) zodat samen met de 1ijnen 57,

61-64, 63 cen 7% minuten dicnst wordt zgereden (Strams per uur),
Lijn 62 wvertrekt te Charleroi cchter o» het Eden .eindpunt,

daar Charleroi-Sud on het spitsuur het verzadizingspunt bereikt.
Dg vertrekuren van 1lijni 62 komon (zcals steeds) niet voor in de
dienstreselinzen, daarom vericlden wij ze hier ‘
Vertrck Charlerol Bden. naar Gossclies-Calvaire r "
s5ul8, 5u3s5, 5ulk?, 6u08, bu22, 6u3d7, 6us52, 7ul7, 7ul22, 7u37
7us52, 16u22, 16u37, 16us2, 17007, 17u22, 17u37,

oo oe
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vertrek Gosselies Calvaire naar Charleroi Eden .
5u43, 5u58, 6ull, 6u28, 6ud3, 6us58, 7uls, 7u28, -15u58, 16ul3,
16u2é, 16uss, 16u58, 17ul3, 17u28, 17u4s, 17uS8. o
Deze uren zijn geldig van maandag tot vrijdag, doch niet in
juli en augustus. Achter de voorruit voert de tram een blauw
plaatje mee met opschrift : CHARLEROI EDEN.

Lijnen 31, 90 en 92 zijn permanent ingekort tot Anderlues-
jonction. ILijnnummers 31 en. 92 worden dus niet meer gebruikt,
maar 30 en 91 voortdurend, Tussen Charleroi Eden en Anderlues
pendelt ecen nieuwe 1lijn, voortdurend in éénmansbediening.
De frekwentie overdag is 15 min, op het spitsuur echter 7 % min.
De kapaciteit van de 1lijn is hierdoor niet vergroot : waar
vroeger op het spitsuur 4 trams met bijwagen per uur op dit
trajekt reden, zijn het nu 8 lossc motorwagens. Op deze
wagens wordt voor het cerst zichtbaar een dienstwagennummer
meegevoerd : een rood plaatje met in het wit het dienstwagen-
nummer en /303, S 9074 is blijkbaar de enige motorwagen die
cen aangepaste filmheeft (zie Vk 06:06), alle andere wagens
rijden met witte film en blauw bijplaatje : CHARLEROL

PN ANDERLUES
De situatie in Anderlucs is daardoor wel enigszins vrecmd
veranderd, en ziet er nu zo uit :

30(Maurage ) - nmbs
(Bracquegnies) 1 1ijn 110

situatic -
ANDERLUES
_ juni 1977 B
MONUMENT~—«\S (2)
R o o
(1)

90

(La Louviére)

JONCTION\ - ——[CA] eindpunt
| f o

Xe— — 191/ eindpunt

- 91(Thuin)

(1) : spoor vroeger door lijn 90 gebruikt voor het opstgllen
van bijwagens. Het heeft geen invloed op de bloksinja=-
. lisatie. Nu buiten gebruik.
(2) : oude wisselverbinding waarvan 1 wissel is weggenomen.

trajekt te Anderlues van de lijn Charleroi - Anderlues (CA):

de trams rijden door Anderlues recht naar Monument, waar men

op begenspoor van de wisselplaats van lijn 90 van richting
verandert. Van Monument naar Jonction, waar men weer van rich-
ting verandert. Lijn CA neémt eindpunt op het spoor dat vroeger
eindpunt van lijn 91 en halte van lijn 92 was. Het.g1ndpunp.van
.1ijn 91 is nu.een eind in de straat opgeschoven. Lijn CA rijdt
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- vanaf :Jonction recht naar Charleroi. Alle wagens rijden dus
een grote lus door :Anderlues. De getekende toestand is deze
van begin juni 1977 na het aanleggen te Monument van nieuwe
wisselverbindingen. Op de lus van Anderlues, en btevens op
het trajekt Anderlues = Marchienne-au-Pont dat grotendeels
enkelsporig ligt werden alle seinen van het blokstelsel

. nu dubbel uitgevoerd.

Lijn 91 neemt eindpunt zonder aan jonction zelf te komen.
Lijnen 20 en 90 nemen eindpunt in de stelplaats zelf, waar
wordt gedriechoekt over de overloopwissel.

Stelplaats Anderlues bezit nog steeds een aansluitspoor

met de NMBS, dat over een gedeelte met 3 rails is uitgevoerd
(1000-14%5 mm). De overdekte stelplaats heeft 10 opstel-
sporen.

Lijnen 61,79,64 rijden niet meer op zater—- en zondagen en
evenmin in de maanden juli en augustus. Iijnen 41 en 63
rijden dus de uurdienst op het ganse lijnennet via Souvret.
Vorige zomer werd ook reeds een dergelijke gereduceerde
dienstregeling ingesteld. Van 9 tot 19 uur komt lijn 57
wel met een uurdienst tussen Courcelles en Charleroi.

Lijnen 80, 90 en %0 hebben ook wijzigingen ondergaan aan -

hun uvurregeling.

Voor 1lijn 80 was een dienstregeling voorzien die wegens
technische moeilijkheden niet in dienst is gekomen op 22.05

en nu verwacht wordt voor september. Deze dienstregeling
voorziet het in 2 delen splitsen van de lijn als volgt :

lijgn 82 : Charleroi Eden - Trazegnies (Dépot) en

lijn 80 : Trazegnies (Dépot) - Maurage.

Lijn 82 zou de ganse dag om het half uur rijden, 1lijn 80

om het uur, met slechts op het spitsuur om het halfuur.

Br zijn 2 redenen te vinden voor deze splitsing : op de
huidige 1lijn 80 duurt een heen en weer slag meer als 4 uur,
zodat het personeel onderweg verschillende maal moest over-—
stappen met kruisende trams om zijn dienst min of meer

goed te organiseren, en wanneer binnen afzienbare tijd de
semi-metro tot Dampremy zou komen zouden alle S wagens voor
semi-metro uitgerust moeten worden, als het Eden eindpunt
afgeschaft wordt en de trams alleen Gare du Sud,of Gare du
Nord als ecindpunt Zunnen nemen. Door 1lijn 80 te halveren

en de 1ijn Charleroi - Anderlues afzonderlijk te eksploiteren
hoeft slechts een klein aantal wagens nog omgebouwd te worden.
Voor lijn 80 is voor het ogenblik een andere dienstregeling
in gebruik, die echter pas op 31.05 gepubliceerd werd. Ien
uurdienst wordt gereden tugsen Maurage en Charleroi, met
tussen 5 en 9 uur en tussen 14 en 19 uur trams om het halfuur.
Tussen Charleroi en Trazegnies rijden er wel trams tussen 9

en 14 uur, maar ook bussen. Volgende ritten van 1lijn 80 worden
voor het ogenblik met bussen gereden :

Trazegnies = Charleroi : 10ul0 en 14u710

Charlerol - Trazegnies : Qui6, 10uS4, 1M1ud6, 12ul6, 13ul46.

Lijn 20 rijdt tussen 9 en 1% uur en na 19 uur ook slechts

om het uur, maar wel tot Maurage. Wanneer lijnen 80 en 30
slechts een uurdienst worden er bijkomende ritten ingesteld
gewoon met lijnfilm 'SPECIAL' tussen Bracquegnies/Houdeng-
Goegnies en Jolimont/Mariemont, als het ware dus een nieuwe
stadslijn voor La Louviére.

Op zaterdag, zondag en in Jjuli en augustus verwisselen 1lijnen
30 en-80 hun trajekt tussen Jolimont en la Louviére. Lijn 80
neemt dan het zuidelijke trajekt (via Haine St Pierre SNCB)
en 1lijn 30 het noordelijke (via Fond & Haut de Beaume).

Iijn 90 ziet in de weekdienst zijn frekwentie ook van een

half uur op een uwur vallen tussen 9 en 15 uur, en na 19 uur.
Bijwagens komen op lijnen 30, 80 en 90 in het schooljaar vanaf
15 uur op de baan.
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Uit het voorgaande kan u besluiten dat de dienstregelingen
er sinds 22,05 niet cenvoudiger op zijn geworden. Zoals
steeds zijn er veel meer trams te zien dan er in de dienst-
regelingen staan (zoals lijnen 4%, 84, 62 en: ekstra ritten
op andere lijnen). De regionale dienstregeling van groep
Henegouwen is te koop in de NMVB hoofdzetel van clké provin-
cie, ook in alle stelplaatsen van Henegouwen zelf. °

Geruchten over niecuwe  trams voor de NMVB zijn er nog steeds,
het aantal gelede wagens zou nu 103 bedragen, maar of er al
cen bestelling is geplaatst is niet duidelijk. Ondertussen
doen alle S motorwagens het nog prima,. en andere geruchten
zeggen dat cen aantal N .en S motorwagens van, Brussel naar
Charleroi zullen overgebracht worden als in Brussel de

NMVB door de MIVB wordt overgenomen. ;

.« Op 16.04.77 is S 9047 op lijn 63 onherstelbaar vernield
bij een zwaar ongeluk.: De tram werd midden in de flank
door een zware vrachtwagen geramd, waarbij het chassis en..
de wagenbak meer als een halve méter werden ingedrukt, cn
langs de andere zijde evenredig uitgedrukt. Bij het on-
geval ontspoorde de 9047, maar daar de boggies.niet
beschadigd waren kon hij later toch per spoor naar:-stp-
Jumet worden overgebracht waar hij sloping afwacht.:.

. Recente ongevallen:met pantografen hebben tijdelijk cen
tekort aan dergelijke stroomafnemers veroorzaskt. Weinig
gebruikte trams zoals werkwagen 9032 van La Louviére werden
daarom van de hunne. beroofd. ' a ) o

. Met het invoeren van de 4énmansbediening wordt op . cen aan-
tal plaatsen met druk vervoer gewone ticketten op de straat
in voorverkoop verkocht. (Charleroi Sud en iden, Gosselieg=
Calvaire, Marchienne-au-Pont, Anderlues-Jonction) Het -in-— --
stappen gebeurt daardoor aanzienlijk vlugger.

. Op 26.05.77 is om 14u35 8 9037 op lijn 6% richting Charleroi
ontspoord boven op de spoorwegbrug over nmbs lijn 124 aan

het station Courcelles-Motte, dit te wijten aan de zeer
slechte sporenligging, die door de warmbte nog omhoog -
waren gekomen. De tram ging met het voorste draaistel :
ruim een meter buitenspoor stean, bijna tegen de brugleuning.
Op deze zeer drukke verkeersader zijn er momentecel echter
grootse wegenwerken bezig, waardoor het wegverkcer door
sinjalisatie geregeld slechts van 1 baanvak kan zebruik _
maken, De tram versperde ieder wegverkeer, waardoor 'in een
minimum van tijd langs belde zijden een lange sliert wach—
tende auto's stond. De tram reed dan maar wat heen en .weer,.
en zette zich ondertussen ook wat dichter bij het goede
spoor, waardoor het wegverkecr, zij het moeilijk, weer
doorkon. De lichtsinjalisatie van de enkelsporige blok

was uitgeschakeld, waardoor de volgende tram evencens de
brug kwam oprijden en alle verkeer weer vasbtzette. Om

15u45 was depannage-bus 7575 ter plaatse, maar het duurde
nog ruim ecen half uwur voor 9037 als 63 terug naar Fontaine-
1'E, kon., Een buspendel reed onderbtussen ttussen Courcellcs
en Gosselies, door de wegenwerken met ecn omweg via :
autosnelweg A 54. In Gosselies Calvaire namen alle trams
komende van Charleroil eindpunt als lijn 62 en vertrokken
terug in tegenrichting. Ook schooltram Gosselies(Dépot)-
Fontaine-1'E. zag zijn wep onderbroken. De drukbte was op

cen bepaald ogenblik daar zo erg dat cr wel 6 trams en nog
veel meer bussen aan het pleintje stonden zonder nog voor of
achteruit te kunnen. Rond 18 uur was de toestand weer nor-
maal, en op de ontsporingsplaats waren de gevaarlijke sporen

nog dezelfde dag op een betere manicer aaneengelast.
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nmvb henegouwen :

stp Charleroi

HV TS82 ¢ 9037, 9046 9056, 9057, 9076
CHV TS3 : 9120 = 9450 (waarvan 5 ultgeleend aan Traze nies)
" (en enkele ultgeleend aan Jumet%

CHVR T8 ¢ 9306, 9309, 93210, 9311, 9312, 9313, 9314
stp Anderluos i

HV 182 & 90)6 9052, 9053, 9055, 9059, 9060, 9061, 9063,
9064, 9074, 9075 9077, 9079 9080, 9081, 9082,
9085, 9084, 9087, 9088 ‘

9054(werkwagcn)
HVRStd ¢ 9507, 9509
9510, 9511 (hebben automatische deurcn)
HVR TS : 9500, 9301, 9303, 9305, 9207, 9508 9546
: Oh40, Olu1. Shu2) Ghu3. Ghuh

HVR TN

mw 9073, ART 89
stp La Louviére

HV TS2 : 9030, 9031, 9033, 9035, 9038, 9039, 9040, 9042,
-90435, 9045, 9048, 9049, 9050, 9051, 9056, 9057,
9065, 9060 9067 9068 9069, 9070 9071 9072,
9076, 9078, 9085, 9086
90%2 (workwag“n)

HVR Std : 9514, 9515 (enkelrichtingsbijwagens)

"HVRBlc 9550, 9551, 9552, 9553, 9554, 9556, 9557, 9558,

B 9559, 9560, 9561, 9562, 9563

stp Trazegnies
hecft geen vast materiaal.
leent % HV T83 van stp Charleroi
leent 4 HV TS2 van stp La Louviére

mw 9924, mw 9888 (museum)
stp_dJumet :

HV TS2 : 9034, 9041(werkwagen), 9979(9044)*,0047"
HVR TS : 9315+ o

+ biljwagens

HVRStd : 9501, 9506, 9504, 9508, 19409(9509)museun
HVRBlc : 9555 '

HV 8L : 21001(9297)

Py ' :

HVY T82 : 9058 stelplaats onbekend

HVRStd : 9502, 9503, 9505, 9512, 9513 . deze bijwagens.ziJjn
waarschlanllJL gosloopt, waarvan enkelec zelfs:
zonder ooit hun nicuwe nummer gehad te . hebben.

HV SL 21002 (9298) waarschlanllgk gesloopt (?)

Van de TS2 motorwagens zijn de volgende omebouwd voor semi-
metro : 9057 9038, 9043, 9046, 9047(*),9066, 9088. :
Daarvan hebbcn 9045 9066 en 9088 nog gcen groene dubbele
snor gekregen op de voorkanten,

Van de TN en TS bijwagens AlJn de volgerde aangepast voor
semi-metro : TN : 9440

S : 9201, 9205 -~ 9316

————-._.__.——_....._.____—._._

HV : moLorwagen Ts2 : motorwagen type S
HVR : bijwagen TS3 @ motorwagen type S(semi-
HV SL : slijpmotorwagen metro)

Std : bijwagen standaard ™ s lewaFen ex type N
Blc : bw Braine-~le-Compte TS : bijwagen ex type S
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VeBOV- spoorwegkrant

CraktIematerTaal Van de NeMoD.S.

Lijst van het buitendienst gestelde modern traktiemateriaal
van de NMBS door ongeval, sleet of ouderdom. Deze 1ijst
bevat aanvullingen en verbeterﬂngon op de materiaalslijst
van VeBOV-koerier 08.

elektrische motorwagenstellen :

003 74 " brand

007,152,656 27.02.75 botsing Lilois

008 26.12,7% brand Essen , .

055 O4.,10.67 ~ ontsporing Fexhe-le-haut-Clocher
062 10.,02.70 brand

012,021 15.08.74 ontsporing Luttre

526 08.,12.58 ontsporing Brussel K1l.Eiland

diesellokomotieven :

2071 . 004 5004 ) 12.12.60 brand Isiéres

271,003 7103 ) ol 7

260.019 8019 27.11.68 brand Kwatrecht/Wetteren

212.108 6208 20,12,68 verrield Geronstére

201 . 034 5934 25.0%.69 botsing La Louviére

205,016 5516 10.,10,.69 Vernlold Sclaigneaux

212159 6259 25,06.70 vernield Kennedytunnel Antwerpen
7210 18.06.7% botsing Antwerpen

S ey et ety o S A e st R s ki o 3 O v e B R e (S e e e e il o e e e e Py

diesellokomotieven :

81071 (1972)

8102 (1975),

elektrische lokomotieven :

8103 (1973)

2902 g1967) 2914 (1967), 2901 219683 2918 (1968),
2919 (1968), 2915 (4972), 2917 (1973), 2916 (4974)
elektrische motorwagenstellen s

001 (1977)
omnummeringslijst_dieselmotorwagens reeks 49 :

4901 = 553,01 4905 = 553,21 4909 =-553,48
4902 = 553.08 4906 = 553.29 4910 = 553,49
4903 = 553,12 4907 = 553,38 4911 = 553,50
4904 = 553,13 4908 = 553,45 ‘
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reng plaatsgebrek hebben wij cen aantal spoorwezberichten nosg

niet kunnen publiceren.¥ij zullen trachten om deze achterstand in
ons volgend nummer te vergoeden. Llvagst brengen wij hier cen
santal berixhten die deze achterstand verminderoen.
Reckss
08: Deze viertjes worden op vele lijnen van het net ingezet, cven-

soed in de Ardennen als in Vliaanderen, Bkspresdiensten worden
nu onderhouden tussen antwerpen en Blankenberge, con tussen
Brussel cn Oostende, beiden dienstocn zonder stonpun ondcrwers,
De 814 was on 15 me 1 in Namen te zien.

09: De posttrein 15168 Brusscl - Namen,die uit twee stellen is
samenzesteld,volstaat vaak nict voor het vervoer van de aan-
wezize poststukken., Daarom wordt dan wel ecns een derde,gewoon
reizigersstel ingeschakeld.
00=55: Trein 1975, Brugsel- W“lckehrqcﬂt normaal bestaande uit
elektr.stellen, rced aldus on 5 ¢cb,‘77 tot Luik G.Van
hieruit rced cen 55 met twee rijtuiﬁﬁn verder,
Voor hct verkeer naar Dultsland zijn volzoende recksen van cen
derdce koolﬁmw veorzicn: I
22: gedeelteli jk,wsch.2239-2250;
50-51: do 5001, en verder de recks 51,waarvan somnmilce enkcl de
lampkast hebben maar secn schijnwerper.
B - 55 =59 - 60 - 62 - 6l4: nrs 5404 tot 5408; reeks 55, na de
laatste herstelling inzebouwd; recks G“”“(U‘lt»lle“ 60: de
prototyperccks 6001 -~ 5006 bij het aanbrengen van de dubhgle
koplampen. Enkele nummers van recks 62,vh, 6245, 6271; on
enkelc van recks 84, vb, 6401, 0401 '
Dc reeksen 099, 15, 15, 18 en 25.5 zijn vanalf hun ontstaan mct
deze ckstralamp uitzerust, )
26: de-in Veko 06 genocemde 2604 is één der corste loks die te
Salzinncs in onderhoud warcn.Hij verlict de CW op 31.12.'76,
49: Door dec GTF te Luik werd de 4906 weer van stal zehaald, Zi]
rcden cen rit on 15 april 77 tussen Nolckbnraedt en Luik,
via Bupen,Racren, onschauw, Waismeg, Sankt-=Vith, Waismes, Malmedy
Stavelot en Troig-Ponts.
55¢ @men aanvulline op Veko 05 in verband met de 5540, De lantste
herstelling an deze lok sobeurde o 3 jun.?75 te Salzinncs.

Topn is dec gewonce stoomverwarmingsketel woezzenomen en vervanson
door eon “lbfbfluCﬂp Vorwarmjn,, releverd door hoofdalternator
en daarna omZevornd en zelijkzericht tot 3000 ¥V, De.stp van deze

lek is Jemelle, on zij wordt woomlijk ingezet np de 1ijnen
ha - 43 voor reiziserstreinen tussen Licrs - Luik G. en Rivaze-
Jemelle,De smalle, sele bies is bi] opcp lok vervanscon docr cen
‘lichtblauwe, terwijl de koppelinm voor dc verwarmine verwi jderd is.
Or is, net als bilj de celektr.los, cen kabel met koppelbus aanse-
bracht, .
M 1s Voor de trek- en-duwtrcinen naar Liaastricht,zijn enkelc”
stuurpostrijtulzen van eccn dexde koplamp VOO“Zle,(Julk G.)
Lijn 21: Voor de elektrifikatic van de 1ijn Ha%eolu:“ uenk C.
zijn dc¢ volzgende werken in ultvocrings |
-plaatscn van lektrlscho lichtseinen cn uutomu'lHCﬂ blokstﬂlgbl
tussoen Hassolt' n Winterslaz, T
- Lanlez van de Wl sels on de kruisinz nanr Genk- Canmfum" dezc
wigsseclnlants komt teo liggoen in de bocht voorbij het station
Winterslag, richting Hassclt J
- aannassing van het seinhuils te ﬁﬂxburﬂcrhuiac(ﬂhnk) voor de
bedicning van dg seincn en wissels aan de aftakking. :
- afgraven van do helling aan de Duropalaan te Genk,op Lb plaats
waar het nieuwe station zzl opzericht worden, '
Lijn 74 3lnnon korte tijd zal het station van Nicuwpoort worden
esloopt.fiet reizizcersverkcer op deze 1ijn{Diksm. ~-Nicuwpt)
hicld on 1q 1952, goederendicnsten waren er tot 1974,De sporen
tussen Nicuwpoort-Bad en -stad,zijn op it ogcenblik al wezrcnomen.
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